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On a deja propose de transformer des tracteurs 
a essieu unique en vehicules a deux essieux, par 
l'adjonction d'un deuxieme essieu et d'un chassis 
de liaison. Les vehicules de ce genre se composent 
done d'un essieu principal portant le dispositif 
moteur et les organ es de commande (par exemple 
la direction, le dispositif de changement de vitesse, 
etc.) et d'un deuxieme essieu ou essieu auxiliaire 
relie au premier par un chassis. Le but de cette 
combinaison est la realisation d'un vehicule presen- 
tant a la fois le principal avantage du tracteur a 
essieu unique (concentration des poids des diffe- 
rents organes sur les roues motrices), et 1'important 
avantage du tracteur a deux essieux (conduite com- 
mode et fonctionnement economique). 

La presente invention a pour objet un vehicule 
perfectionne du genre que Ton a decrit ci-dessus 
( pour donner un apercu de l'etat de la technique. 
Suivant 1'invention, l'element d'accouplement entre 
l'essieu auxiliaire et V essieu principal est constitue 
de telle maniere qu'un nombre reduit de manipula- 
tions suffisent pour modifier rempattement des 
essieux et pour faire fonctionner le vehicule au 
choix avec propulsion arriere ou avant. Un vehicule 
de ce genre est susceptible de nombreuses applica- 
tions. 

Un autre avantage de ce mode de construction 
eatisfait plus particulierement la tendance du cons- 
tructeur a la simplification de la fabrication. En 
effet, le constructeur peut livrer a volonte des trac- 
teurs a essieu unique ou a deux essieux, sans etre 
oblige de construire des dispositif s de propulsion 
differents. Aucune de ces deux especes de tracteurs 
n'exige une boite de vitesse a plusieurs vitesses pour 
la marche arriere, ainsi qu'il sera explique en detail 
plus loin. Le cultivateur peut done utiliser son engin 
sous forme de vehicule a un ou deux essieux. Even- 
tuellement, il peut meme completer un tracteur a 
essieu unique qu'il possede deja, a l'aide d'un appa- 
reil complementaire peu coiiteux. 

Les moyens d'accouplement peuvent etre consti- 


tues par des colliers tubulaires, ou d'autres elements 
mecaniques couramment utilises par l'ingenieur. 

Selon un mode de realisation particulierement 
avantageux, on a constitue avec succes l'element 
d'accouplement entre les deux essieux par un chassis 
en tubes qui assure au vehicule une stabilite suffi- 
sante, notamment lorsque le chassis du vehicule est 
destine a porter une caisse qui augmente la rigi- 
dite de 1'accouplement entre le chassis et l'essieu 
principal. L'essieu auxiliaire est de preference cons- 
titue par un essieu oscillant, monte sur le chassis 
formant tourillon de pivotement. 

La description qui va suivre en regard du dessin 
annexe donne a titre d'exemple non limitatif, fera 
bien comprendre comment 1'invention peut etre rea- 
lisee, les particularites qui ressortent tant du dessin 
que du texte faisant, bien entendu, partie de ladite 
invention : 

La fig. 1 represente un mode d' application du 
vehicule au fauchage; 

La fig. 2 represente 1'application du vehicule a la 
plantation des pommes de terre; 

La fig. 3 montre son application au labourage; 

La fig. 4 illustre 1'application du vehicule au trans- 
port du foin. Dans ce cas, le tracteur est attele a 
une remorque; 

La fig. 5 est un plan du chassis du vehicule que 
montre la fig. 4; 

Les fig. 6 a 9 sont des coupes transversales de 
chassis dont le cadre presente des profils differents, 
avec des articulations egalement differentes du chas- 
sis sur l'essieu principal. 

Les moyens utilises pour la mise en oeuvre de 
1'invention sont constitues par les organes suivants, 
associes a l'essieu principal c : le dispositif de fixa- 
tion a (collier de serrage), le chassis tubulaire b, 
l'essieu auxiliaire d et la caisse e. 

Le dispositif de fixation a est prevu sur l'essieu 
principal c qui porte le moteur 2 entraTnant les 
roues 1, la boite de transmission 3, le siege du con- 
ducteur 4, la colonne de direction 5 et les boulons 6 
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pour la fixation des bras 7 de la caisse d. La bro- 
che 8 complete avec les supports des bras 7 un mon- 
tage a trois points d'appui. 

L'essieu auxiliaire d (essieu oscillant), qui porte 
les roues 9, est montS a pivotement sur le chassis 
tubulaire. Les accessoires sont constitues par la fau- 
cheuse 10 (fig. 1), la caisse 11 contenant la 
semence, la fraise 12 destinee a creuser les trous 
recevant la semence et la palette 13 qui referme les 
trous sur la semence (fig. 2), et la charrue 14 
(fig. 3). Le chassis tubulaire b contJent Farbre d'en- 
trainement de la faucheuse 10, qui est relie' par une 
courroie 15 a la boite de transmission 3. Le trac- 
teur comporte egalement des moyens d'attelage (ro- 
tule 16) pour des remorques. 

Le dessin permet de voir qu'il est possible de 
transformer rapidement le vehicule lorsque son 
mode d'utilisation l'exige (voir fig. 4). Le chassis est 
relie a l'essieu principal c de telle maniere qu'on 
puisse require rempattement des essieux, ou d6pla- 
cer l'essieu auxiliaire vers Parriere ou vers l'avant, 
et que la transformation du vehicule n'entraine pas 
des travaux de longue duree. On connait deja des 
dispositifs permettant le raccourcissement de la 
colonne de direction, ouTinversion du mecanisme 
de direction. Pour la portee de l'invention, ces dis- 
positifs n'ont pas une importance considerable. 

RESUME. 

L'invention comprend notamment : 


2 — 

• 1° Un vehicule pour applications agricoles muni 
d'un dispositif de propulsion pour les roues et com- 
portant en combinaison un essieu principal portant 
le dispositif de propulsion et les organes de com- 
mande (par exemple la direction, la boite de trans- 

' mission et de changement de vitesse, etc.), et un 
deuxieme essieu ou essieu auxiliaire, relie au pre- 
mier par un chassis, vehicule dont la particularite* 
consiste dans Tagencement de dispositifs de fixa- 
tion par exemple d'un collier et de boulbns de ser- 
fage permettant le montage du deuxieme essieu ou 
essieu auxiliaire, aussi bien a l'avant qu'a rarriere 
de l'essieu principal, et le deplacement de ce deu- 
xieme essieu parallelement au premier. 

2° Des modes de realisation du vehicule specifie 
sous 1°, presentant les particularites suivantes, 
prises separement ou selon les divers es combinaisons 

\ possibles : 

o. Les deux essieux sont relies entre eux par un 
. chassis tubulaire; 

6. Le vehicule comporte une caisse qui r enforce 
la liaison entre les deux essieux; 

c. L'essieu auxiliaire est un essieu oscillant rigide, 
monte a pivotement sur le chassis tubulaire. 

\ Paul WOLF. 

Par procuration * 

J. Casanova (Cabinet A&mengaud jeune). 
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